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Reé je o navijacich, co si vybrat a hlavné proé

Pred nedavnem jsem zvefgj-
nil élanek o navijacich Xwinch,
jejichz dovozcem do Ceské
republiky je firma Valmont Tra-
ding, s.r.0. Popisoval jsem pfede-
v5im Jejich komponenty a celkové
vhitini  uspofadani. Nyni se mi
do ruky dostal jiny cinsky wvyro-
bek (navijak), ktery budu nadale
oznacovat (.Gina®), nebot' jsem
nenasel zadny nazev; a k tomu
star§i navijgk Warn. A jelikoz
jsem Stoura, co se Sfoura i v tom
v £em nema - obéas oznafovany
za fidniho nepfitele” — oba jsem
rozebral k porovnani s Xwinchem
(pfece jen Xwinch sam také pro-
davam, tak je dobré o ném védét
i Néco vic)

V prvni fadé je z nasledujicich
fotografii | textu patmé, Ze neni
Cina® jako .Cina®, ale jak je to
v porovnani se znackovym navija-
kem uvidite sami.
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Qbr. 1 Bubny: 1 - Xwinch, 2 - ,,éina", 3 - Warn

Xwinch, ten ma hlavni hfidel
uloZeny do jehloveho loziska,
hlavni pfevod ma ocelové ozu-
beni, brzda je feSena excentric-
ky vytlacovanymi valecky, buben
prevodovka | motor jsou zatés-
nény gumovym tésnénim, véet-
né simerink(d na bubnu, pouze
samotng viko motory nema tés-
néni Zadné. Buben je uloZen do
plastovych kluznych nedélenych
loZisek s pevnou aretaci. Prevo-
dovka ma pevné nastavene vile,
nic se nesefizuje. Obal navija-
ku je z hlinikové slitiny, buben je
ocalovy,

Mrkneme na jiny cinsky na-
vijak

Rozdil je u tato Einy” patmy hned
pfi rozebrani, UloZeni bubnu
v plastovych loZiskach, ta jsou na
obvodu profiznuta a profiznutim
se usazuji do vykroje v hliniko-
vam obalu navijaku. Vykro] ma
zabranit jejich protaceni, oviem
lozisko ma piilis velkou wvili

a dochazi k jeho malému pohybu
v hlinikovém obalu, opotfebe-
ni loZiska je tedy oboustranné.
Hilavni pohonny hfidel je uloZeny
do kluzného bronzovaho loZiska
Mezi bubnem a motorem chybi
tésnéni branici vnikani necistot
do pfevodovky, motoru a brzdy
Elektromaotor ma, oproti navijaku
Xwinch, slabou izolaéni vrstvu na
vinuti. Pfevodovka ma sice sefi-
Zovatelné axialni vile, ale vypod-
kladanim nékolika vrstvami papi-
rového tésnéni

Z toho je tedy patmeé, Ze neni
Lina" jako &ina®.

Shrnuti — nejmenovany éinsky
navijak

Absence zatésnéni gufery, pouzi-
ta papirova tésnéni pro sefizeni
vili, kluzné loZiska na wvysoce
namahaném hfideli, plastova
loziska nevhodné fesena, nedo-
stateéna izolace statorového
vinuti motoru.
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A nyni Warn

Dostal s& ke mné — po nékolika
letech montaze na offroudovém
vozidie, kde byl pomémé malo
vyuZivany — bohuzel se shofelym
motorem, resp. poSkozenou lzo-
laci statorového vinuti

JiZ pfi demontazi motoru mne
zaujalo, Ze obdobné jako ginské
navijaky neni motor nijak ulés-
nény, je oviem pravda, Ze viko
moloru je presné licované a prav-
dépodobnost vniku vody je mini-
malni. Ale po rozebrani moloru se
voda (vihkost) ukazala jako hlavni
pfigina poskozeni motoru.

Voda vnikajicl do motoru, resp.
vinkost, pfi ohifati zplynuje a jako
para se dostane vSude. Nasled-
na koroze na vnitinim ocelovém
plast, ktera pfi svem vzniku roz-
pinad kovovy material, poskodila
izolaci vinuti. Pricteme-li k tomu
pfehfivani navijaku pfetéZova-
nim, je skoro 100% jistota, Ze
k poskozeni dojde. Navic je rotor
motoru ulcZen ve viku pouze do
kluzného loZiska, které ma diky
vnikani necistot velkou voli
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Obr. 3 Prevodovky: 1 - Xwinch, 2 - ,&ina®, 3 - Warn

Obr. 4 Rofory: 1 - Xwinch, 2 - ,¢éina*, 3 - Warn (bez vyvaZeni)

Jdeme dal. Po vyndani bubnu mé
nemile prekvapila absence jaké-
hokeoli zatésnénl, bylo tedy hned
|asné, kudy do motoru vnikala
voda, samotné foto napovi vic.
UloZeni bubnu je feseno stejné
jako u Einskeého navijaku plas-
tovymi kluznymi loZisky, zde té2
délenymi. Nastésti je jejich vnéjsi
rozmér dostateiné pfesny, aby
nedochazelo k pohybu v obalu
navijaku a neodiral se tak obou-
stranné. Absence tésnani mezi
bubnem a obalem navijaku, tedy
moZnostl vnikani necistot, se na
loZisky fadné podepsala vytvofe-
nim 1,5mm vile na bubnu.
Opacna strana u pfevodovky take
nema Zadné zatésnéni a jen diky
kvalitni vazelingé v dostatecnam
mnoZsivi nedodlo k takovamu
poskozeni plastového loZiska
jako na opacné strané, voda viak
v pfevodovce byla.

UloZeni hiavni pohonné hiidele je
do kluzného bronzového loZiska,
zde fadné opotfebeného. Vile na
oczubenych kolech pfevodovky,
a lo jak axidlni, tak radialni, jsou

stejne jako u Einskych navijakil.
Brzda navijaku ma jen dva wylis-
Ky pro pfenos sily motoru (Xvinch
ma pfimé propojeni Sestihrannou
pohonnou hfideli), dalsi navijak,
Lina®, pouZiva tfi wylisky na brz-
dé pro pfenos slily.

Prevodovky

Plevodovka u Wamu je oproti
Cinskym navijakim feSend jinak.
Qzubena kola jsou v navijaku
Warm usazena do profilovaného
plechu, kromé nejtéZSiho ple-
vodu, klery je v silném neprofi-
lovaném plechu, u Einy" 1 Xwin-
che jsou ozubena kola v plechu
tioustky 3 mm, a to viechny tfi
fady pfevadovky.

Tady si Cifané ulehéili praci
s modelovanim plechu a poudili
nejjednodussi zplsob, tedy rovny
silny plech pro docileni pevnosti,
které se da docilit profilovanim
slabého plechu. BohuZel je timto
pfevodové dstroji vyrazné 18Z5]
a lato hmotnost na ozubenych
pfevodech ma podil na rychlos-
i roztaCeni motoru a na jeho




Obr. 5 Statorové vinuti: 1- Xwinch, 2 - ,&ina® 3 - Warn

prvotnim proudovéem odbéru. PR
roztodeni motoru navijaku s nap-
nutym lanem maZe dojit k zpo-
malenemu roztaceni nez u Warnu
a tim i k vétsimu zatizeni motoru,
VEtSi hmotnost pfevodovky ma
pak za nasledek | vétsi hluénost
tinskych navijaku.

Shrnuti - Warn

Absence zatésnéni gufery, kluz-
né loZisko na vysoce namahaném
hfidell, plastova loZiska vysoce
opotfebena kvlli absenci gufer,
pouze latkova izolace statorove-
ho vinuti motoru bez povrchové-
hao lakovani, tedy zcela nechrané-
né proti piscbeni vihkosti, vysoce
opotfebena brzda navijaku, opét
absence gufer.

Cinsky navijgk Xwinch je podle
mého minéni na slufné Orovni
zpracovani, pfesto ma své neduhy
a nejcastéjiim problémem je
brzda navijaku. Dochazi k jejimu

nadmémeému opotfebeni, ale pro-
fi tomu se Ize sluiné branit.
Mejdfive si ale povime, prot zde
brzda viastné je. JestliZze vozidio
vytahujeme a v dobé& vytahovani
zastavime navijak, ma brzda zne-
moZnit zpétny pohyb, tedy volné
odvijeni lana pfi jeho zatiZen|
hmotnosti  vozidla (vytahované
véci). Na to je brzda dimenzova-
na. Problém ale nastane dojde-li
k trhani a posSkubavani, napfi-
klad kratkodobym provéSenim
lana a poté sklouznutim vozidla
a prudkému napnuti lana, pfi-
padné vyuZiti lana pro vyprosto-
van| jiného vozidia nikoliv tahem
navijaku, ale silou

pro snizeni zatizeni navijaku,

Zavér nebudu délat Zadny,
je jen na vas, jaky si udéla-
te sami. Masim zamérem neni
pormlouvat konkurenci, ale zjis-
tit Uroven kvality soucasné cin-
ské wyroby, zjistit wyhody, ale
i nevyhody c&inskych navijaka,
Daldi nedilnou soucasti je pora-
dit, jak spravné navijak pouzivat,
jak spravné fesit udrzbu a poradit,
kterak se wvyhnout moznym &ko-
dam spravnym pouZivanim viach
navijakd, coz by z tohoto rozboru
mélo byt zcela patrné,

Zdar! Doc

inzerce

vozidla,

Omezeni  pos-
kozeni brzdy
jg  tedy hlav-
né na uiva-
teli navijaku
a na spravném
wyuziti - kladek
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Obr. 6 Kluzné loZisko motoru v navijaku Warn
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